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Zaméreni DSS 2

strednédoby pldn s (hodné) dlouvhodobym vyhledem
(2050)

silniéni, Zeleznicni, vodni a leteckd doprava

omezend puUsobnost (sdilend s jinymi koncepcemi -
Strategie podpory dopravni obsluhy Uzemi, Plany
dopravni obsluznosti Uzemi, Dopravni politika, Strategie

podpory logistiky z vefejnych zdroju)



DSS 2 — typy opatreni

balicky opatreni:
rozvoj ddlnic, rychlostnich silnic a silnic l.tfid, Zelezniéni
infrastruktury, vodnich cest, letecké dopravy,
obchvaty a prelozky silnic I. tfidy, kfizovatky na D+R,
Zzeleznicni uzly, pristavisté.

opatreni na silnicich = projekty a ndméty

clustery staveb: 264 silnicnich (354 projektl a 261

ndmétu)



SEA DSS2

v roce 2013 ukonéena SEA

(Integra Consulting s.r.o.)

pozadavky kladené na posuzovdni:
metodiky SEA: posouzeni souladu s koncepcemi
NGO, ZZR: detailni hodnoceni staveb a variant
MZP: Zebfiek opatieni podle vlivd
MD: soulad s zebrickem opatreni vypracovaném v

ndavrhu koncepce



DUsledek poZzadavku a kvality podkladu

pouziti nové (nevyzkousené) metody kvantifikace
vlivu — musela byt aplikovatelnd na vsechny
ruznorodé clustery

(slozity kompromis mezi univerzdlnosti

a vypovidaci hodnotou hodnoceni)



Lapeklitost 1 — data o umisténi

koridory navrzeny s nejistotou jednotek m
(projekty s DSP) az 10 km (nekteré namety)




Lapeklitost 2 — rozpracovanost

projekty vs. ndméty:
opatieni v pokrocilejSim stadiu maji vice

odhalenych problémi (vyuzivdno NGO)



Lavéry posouzeni vlivu na ovzdusi

DSS 2 navrhuje narust intenzit dopravy na silnicni siti
=>
problematicky vztah k Bilé knize o dopravé (cile pro
prepravni vykony)
nedostatecné snizeni emisi (prinos pouze

v podobé odstranéni kongesci — docasnost ¢!)

v pripadé mezindrodnich TEN-T zavledeni novych emisi

do CR bez kompenzace



Lavéry posouzeni vlivu na ovzdusi

lokdlni efekty:

snizeni znedisténi ve stdvajicich hot-spotech (odstranéni

kongesci, obchvaty)

presun imisnich prispévku do oblasti s nizsi hustotou

osidleni (obchvaty)
regiondlni a celostatni efekty:

DSS 2 vytvdrii podminky pro zvyseni zatéze
ze silniéni dopravy (ndvrhové intenzity, nedostatecnd

vzddlenost odvedeni emisi)



Diskutabilni Uhel pohledu

Dilezitd pozndmka a zdroj nedorozumeéni:

Budouci vyvoj emisné priznivéjSich motors
a alternativnich pohonu neni pozitivnim efektem DSS 2

(odehraje se i bez jeji realizace).



Regiondlni emisni dopad

- relativné nejvétsi imisni dopady navrzenych clusteru lze

ocekavat v Praze
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Lastoupeni ,problémovych® clusters

relativné nejhure (ve srovnani s ostatnimi regiony)
jsou z hlediska vlivi na ovzduSi navrzena silniéni

opatreni v Praze a Moravskoslezskem kraji
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Hlavni zdvéry SEA pro ovzdusi

DSS 2 snizi vliv v hot-spotech prenesenim problému do

oblasti, které jsou v souCasnosti méné zalidnény.

V regiondlnim a ndrodnim méritku nebude mit DSS 2 na

kvalitu ovzdusi pozitivni vliv.

»,Problémové® silni¢ni clustery, u nichz lze spolecensky
akceptovat odklad, by mély byt
v ramci aktualizace DSS 2 optimalizovdny nebo

kompenzovdny.



Doporuceni pro dopravni strategie

cile pro prepravni vykony, nikoliv pro emise
poptdvku usmérnovat, nikoliv se ji prizpusobovat

cilit na opatreni ke zvyseni atraktivity ndkladni zeleznicni

dopravy a hromadné dopravy, NEZ

sloucit souvisejici dopravni strategie
kompenzadcni opatreni pfi zvysSovdni intenzit
sladit rozpracovanost posuzovanych opatreni

podklady pro SEA v GIS



