Snizovani hluku
ze silnicni dopravy
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Hlavni slozky hluku
ze silnicni dopravy

Hluk motoru a vyfuku
(vyznamny pro pomala a tézka nakladni vozidla, pro osobni

vozidla pouze pfi nizkych rychlostech),

hluk styku pneumatik s vozovkou
(vyznamny pfi vySSich rychlostech osobnich i tézkych
vozidel),

aerodynamicky hluk
(vyznamny pro osobni i nakladni vozidla pfi vySSich
rychlostech).

Hlavni moznosti shizeni hluku
v existujicich situacich

V existujicich situacich nevhodného vztahu
frekventované komunikace a obytné zastavby jsou
uc€inna hlavné nasledujici protihlukova opatreni:
protihlukové clony nebo valy;

shiZeni intenzity dopravy vSech vozidel;

vylou€eni nebo omezeni provozu téZkych vozidel;
snizeni rychlosti;

opravy Spatného stavu vozovky nebo tramvajoveé trati;
nahrada ,hluéného” povrchu vozovky ,tiSSim*;
omezeni provozu starych a hluénych vozidel;
dosaZzeni plynulosti provozu.




Utlum hladiny akustického tlaku A dopravniho hluku
v zavislosti na drahovém rozdilu
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Utlum hiuku AL (dB)
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Zavislost snizeni hluku na klesajici rychlosti provozu pro dopravni proud

obsahujici 20 % tézkych vozidel

Utlum hiuku AL (dB)
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Zavislost snizeni hluku na klesajicim podilu téZkych vozidel

pro rychlost 50 km/h




Utlum hluku AL (dB)

100 - ‘ ‘

100,0 875 75,0 62,5 50,0 375 25,0 12,5

Procento vozidel (%)

Zavislost snizeni hluku na sniZeni dopravni intenzity v procentech
pro 20 % podil téZzkych vozidel a rychlost provozu 50 km/h

Vliv povrchu vozovky

Druh povrchu vozovky Korekce emise hluku (dB)

Nerovna hruba dlazba 4,8
Rovna dlazba 3,1
Beton, asfalt s hrubou frakci 1,1
Hladky asfalt 0,0
Porézni povrch -2,7

Vliv povrchu vozovky

»Tiché“ povrchy vozovek jsou Casto deklarovany jako opatfeni
umozniujici snizeni emise hluku ze silniénich komunikaci az o
nekolik decibell, napfiklad v USA existuji uz mnohaleté
zkuSenosti s pfidavanim drcenych pneumatik do Ziviénych
smeési;

pocatecni snizeni emise hluku mdze byt vyznamné, po nékolika
letech provozu se ale snizuje az zcela vytraci;

znamy jsou i porézni drenazni povrchy, které ovSem vyzaduji
naro¢nou pravidelnou udrzbu pro zachovani péréznosti povrchu
a Casté obnovovani porézni vrstvy, ktera je méné trvanliva, nez
bé&zné Zivicné povrchy;

pfi navrzich a posuzovani vlivu povrchl vozovek s nizkou emisi
hluku je tfeba pozadovat solidni podklady opfené o dlouhodoba
meéfeni hluku.




Hll{k pngumatik je p'fedmétem evropské legislativy
NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES)
€. 661/2009 ze dne 13. ¢ervence 2009

Hlavni moznosti snizeni hluku
v projektovanych situacich

Pri projektovani novych komunikaci a okolni zastavby je
treba dbat hlavné nasledujicich zasad:

koncepcni feSeni vyhledové dopravy s dirazem na omezeni
tranzitni dopravy a provozu téZkych vozidel v blizkosti
sidelnich atvaru;

regulace dopravy vSech nebo pouze tézkych vozidel pomoci
zakazl vjezdu nebo vhodného systému zpoplatnéni viezdu;
vedeni frekventovanych silnic a Zeleznic v dostate¢né
vzdalenosti od obytné zastavby;

vedeni frekventovanych silnic a Zeleznic trasami umozriujicimi
ucginna protihlukova opatreni (napriklad podzemni tunely,
galerie, zarezy, clony, valy nebo bariérova zastavba);
vhodna orientace a vnittni disposice obytnych domu vuci
zdrojum hluku;

podpora a zvySeni atraktivity méstské hromadné dopravy.

Orientace chranénych budov
vici komunikaci

Fasady s okny
Fasada s okny obytnych mistnosti obytnjch mistnosti
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obytnjch mistnosti
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Spatné dobre




Tunely, zarezy, valy, clony
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Regulace dopravy

Hluk v méstské zastavbé Casto prekracuje hygienicke limity i s
korekci na starou zatéz;

na vetsiné téchto mist nejsou realné protihlukoveé clony ani jina
protihlukova opatreni;

hluk v chranéném vnitfnim prostoru Ize na limitni hodnoty snizit
pomoci vymeény oken za zvukoizolaéni;

pfi soucasné legislativé tak ve venkovnim prostoru trva
protipravni stav, ktery je mozno napadnout u soudu;

jedinou moznosti snizeni hluku ve venkovnim prostoru je v
takovych pfipadech postupné zavadéna a rozSifovana regulace
dopravy;

moznost cokoliv a kamkoliv dopravit auty a nizky hluk v
méstské zastavbé nejsou slucitelné pojmy.




Pocitacové modely Sireni hluku
ze silniéni dopravy
Soudobé programy jsou zaloZeny na algoritmu rychlého
vyhledavani cest Sifeni zvuku mezi zdrojem zvuku a
mistem pfijmu v tfirozmérném urbanistickém prostredi
metodou ,inverse ray tracing” a umoznuji modelovani
nasledujicich fyzikalnich jevu:
Sifeni pfimého zvuku mezi zdrojem a mistem pfijmu se
sférickou divergenci;
ohyb zvuku v zavislosti na vinové délce a velikosti prekazky;
» odraz zvuku od zemé a jinych horizontalnich, vertikalnich
nebo Sikmych ploch;
pohlcovani zvuku ve vzduchu;
» S§ifeni zvuku nad pohltivym povrchem;
» sméroveé vyzarovaci charakteristiky zdroji hluku.

Zadani vypocetniho modelu

» Vektorové digitalni mapy situace (profil
terénu, komunikace, budovy, vodni plochy,
druhy jinych povrchu);

 dopravni udaje (pocty jizdnich pruhd, povrch
vozovky, intenzita dopravy v denni dobé a
nocni dobé, skladby dopravnich proudd,
rychlosti riznych druhl vozidel)

Priklad 3D nahledu modelu
dokumentujici modelovani vySek budov - Brno




Situace obytného
souboru bez
protihlukové clony

Horizontalni
hlukova mapa
ve vySce 3 m
nad zemi

Situace obytného
souboru

s protihlukovou
clonou vySky 4 m

Horizontalni
hlukova mapa
ve vySce 3 m
nad zemi
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Casté pripominky a pozadavky verejnosti
k akénim planim snizovani hluku

Hluk ze vzdalengjsich kapacitnich komunikaci, vzniklych
obvykle pozdéji, nez obytna zastavba;

hluk z dlazdénych nebo jinak nerovnych vozovek (az + 4 dB);
rychlost provozu (doporucuje se 50 km/h);

ruSivost rychlych prijezdu tramvaiji a tézkych vozidel v noci;
omezeni provozu nakladnich aut;

protihlukové clony (€asto realné, v méstech problematické);
protihlukové povrchové tunely (velmi nakladné, problémy s
bezpeclnosti a pozarni ochranou, kfizovatkami, v Evropé
neobvyklé);

pasy zelenég;

vymény oken chranénych mistnosti.
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