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OKRUHY VYUZITI LCAY DOPRAVE

a)  porovnavani environmentalnich dopadu pouzivani ruznych paliv
(napr. biopaliva);

b) Porovnani environmentalnich dopadu stavby a udrzby vozovky

c) porovnavani environmentalnich dopadu konkrétnich dopravnich
prostredku (napr.VW Passat);

d)  porovnavani environmentalnich dopadu nakladani s autovraky;

e)  srovnavani ruznych dopravnich scénaru nakladni ¢i osobni
dopravy.
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PRIPADOVA STUDIE
DOPRAVA Z KLADNA DO PRAHY-DEJVIC

» Osobni doprava — do zaméstnani

» Zpusoby dopravy: Osobni automobil; Vlak; Autobus; Metro;
Tramvaj; Kombinace osobni a hromadné dopravy

» Dopravni uzly: Dedina + Veleslavin

Priegy Urosthy

Bnenice

Tachomdice

. Veda Deoss

Hosyvweas




UVAZOVANE SCENARE DOPRAVY

»Soucasny stav: prima doprava K-D
» Vlak, autobus, osobni auto
» Budouci scenare: prestupni uzly K-D-D; K-V-D

» Praha Dédina, Praha Veleslavin

Osobni automobil Dédina Metro
Tramvaj

Autobus Dédina Metro

Tramvaj

Vlak Veleslavin Metro
Tramvaj
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VZDALENOSTI DOPRAVY AUTOBUSU A

OSOBNICH AUTOMOBILU
meésto mimo dalnice celkem
km meésto, km km km
Kladno-Dejvicka 0 6,7 0 24 7
Kladno-Veleslavin 57 6,7 0 21.4

Kladno-Dédina 2 6,7 9 17,7




VZDALENOSTI DOPRAVY VLAKEM,
TRAMVAJi Cl| METREM

Scénar Viak Metro Tramvaj
km km km

Kladno-Dejvicka 28

(Kladno)-Veleslavin-Dejvicka 3,3 3,3

(Kladno)-Dedina-Dejvicka 9,6
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DEFINICE CiLU A ROZSAHU

» Funkce

» preprava osob do zameéstnani na trase Kladno-Praha Dejvice

» Funkeni jednotka

» doprava 10 000 osob do zaméstnani na trase Kladno-Praha Dejvice v
prubéhu jednoho pracovniho dne

» Referencni tok

» celkovy pocet osobokilometru, které je potreba vykonat k dopraveni 10
000 osob z Kladna na Vitézne namesti v Praze po dobu jednoho dne

» osobokilometr je vyjadren jako preprava jedné osoby na vzdalenost
jednoho kilometru v uréeném dopravnim prostredku.
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HRANICE SYSTEMU

» Ve studii byla uvazovana vyhradne uzitna faze
zivotniho cyklu dopravnich prostredku.

» Do systemu byly zahrnuty pouze procesy
bezprostredné spojeny s pohonem vozidel.

» Byla uvazovana vyroba motorovych paliv a vyroba
elektricke energie.

» Byly uvazovany emise vznikajici pri spalovani
danych paliv v jednotlivych vozidlech.
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13 MODELOVYCH SCENARU

Kladno-Dédina autobus 80% (56 os.), Dédina-Dejvicka metro 40% (576 os.);
Kladno-Dédina automobil 20% (| os.), Dédina-Dejvicka metro 40% (576 os.);
Kladno-Dédina automobil 40% (2 os.), Dédina-Dejvicka metro 40% (576 os.);
Kladno-Veleslavin autobus 80% (56 os.), Veleslavin-Dejvicka metro 40% (576 os.);
Kladno-Veleslavin autobus 80% (56 os.), Veleslavin-Dejvicka tramvaj 40% (88 os.);

vy v v v VY

\ 4

Kladno-Veleslavin automobil 20% (| os.),Veleslavin-Dejvicka metro 40% (576 os.);

\ 4

Kladno-Veleslavin automobil 20% (| os.),Veleslavin- Dejvicka tramvaj 40% (88 os.);
Kladno-Veleslavin automobil 40% (2 os.),Veleslavin-Dejvicka metro 40% (576 os.);
Kladno-Veleslavin automobil 40% (2 os.),Veleslavin- Dejvicka tramvaj 40% (88 os.);
Kladno-Dejvicka autobus 80% (56 os.);

Kladno-Dejvicka automobil 20% (| os.);

» Kladno-Dejvicka automobil 40% (2 os.);

Kladno-Dejvicka vlak 20% (130 os.).

vV Vv V

\ 4
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K-D: CML2001

Pripadova studie Kladno-Dejvicka
metodika CML2001, normalizace Dec. 07, EU25+3
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K-D: ECOINDICATOR99

Pripadova studie Kladno-Dejvicka
metodika Eco-indicator 99, normalizace pro charakterizaci HA

4,00E+01

3,50E+01 T ® Suroviny (mineraly)

5 bk ] ‘H Suroviny (fosilni paliva)
= ’ W Respiradni nemoci (organické)
:E: ;;% 2.50E+01 + 8 ” . WRespiraéni nemoci (anorganické)
__§ :éﬁ = ™ [onizadni zdfeni
§ g 2,00E+01 n] l'jbytek stratosférického ozdnu
% E m Klimatcké zmény
E g 1,50E+01 B Karcinogeneze

8 i W Ekotoxicita
| Acidifikace/eutrofizace
S,00E+00
0,00E+00 -
&
\b‘&
v}\\so\y v\)\soo

VLAD.KOCI@VSCHT.CZ 11



K-D-D: CML 2001

Pfipadova studie Kladno-Dédina-Dejvicka
metodika CML2001, normalizace Dec.07, EU25+3
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K-V-D: CML200]|

Pfipadova studie Kladno-Veleslavin-Dejvicka
metodika CML2001, normalizace Dec.07, EU25+3
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Realistické modelové scénaie
metodika CML2001, verze Dec.07, normalizace EU25+3
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Realistické modelové scénaie
metodika EI99, normalizace pro charakterizaci HA
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ZAVERY

» Dopravni prostredky vyuzivajici k pohonu elektrickou
energii se pro dané pripadové studie pri pouziti
charakterizacniho modelu CML2001 jevi jako horsi nez
dopravni prostredky spalujici naftu ¢i benzin, predevsim pro
svoje vysoke ,,rezijni* vstupy.

» Pri pouziti charakterizacniho modelu Eco-indicator 99 byl u
pripadove studie Kladno Dedina-Dejvicka a Kladno-
Veleslavin-Dejvicka identifikovan automobil jako dopravni
prostredek s nejvyssimi potencialnimi environmentalnimi
dopady.
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ZAVERY

»Vyber charakterizacniho modelu, vyuzivajici
midpointove nebo endpointove indikatory kategorii

dopadu, ma vliv na vysledky hodnoceni dopadu
(LCIA).

» Obsazenost dopravniho prostredku ma vyrazny vliv
na hodnoty indikatoru kategorii dopadu.
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ZAVER — NEJSETRNEJSI SCENARE
DOPRAVY |.ATESNE 2. MISTO

|. Autobus obsazeny z 80% Kladno — Dedina
+ metro obsazene z 40% (CML i EI99)

2. Automobil obsazeny ze 40% Kladno —

Dedina + metro obsazene z 40% (CML i
EI99)




ZAVER — NEJHORSI SCENARE

»Vlak obsazeny ze 40% (CML2001)

» Automobil obsazeny ze 207% (Eco-indicator
99)




